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A quoi (a sert, Euromed (5)
La bataille a ne pas perdre

Pour son avenir et peut-étve pour sa survie, Marseille a

besoin de clarté, de temps et de conrage

« A Euromed, on ne sait
pas ce gu’on va faire, mais on
sait ce qu’il faut faire ». Cette
phrase d’un journaliste mar-
seillais trés au courant des af-
faires de la ville résume bien
les contradictions d’Euro-
méditerranée  aujourd’hui.
On sait qu’il faut avancer
prudemment, car I’excés de
vitesse serait lourdement
sanctionné, comme on sait

gu’il faut se dépécher de :

donner des signaux forts aux
investisseurs potentiels pour
qui tout cela est fait. Sans in-

térét pour Euromed a I’exté- '

rieur de la ville, point d’ave-
nir. Ce que co e André
Jollivet (1) : « Euroméditer-
ranée est une grande ambi-
tion, et des gens de grande
qualité y travaillent ; mais si
veln n'intérease pan les in-
vesligseur, on peul loujoury
s'ugiter... » A quoi Rennud
Muselier répond : « Les gens
de I'extérieur réalisent que
Marseille est en train de bou-
ger». Quant aux Marseillais,
1l convient de les sensibiliser
au futur, mais si les responsa-
bles d’Euromed osaient vrai-
iment, ils vous diraient volon-
tiers que les Marseilais, oui,
'c’est un peu secondaire.
Mais qui s’aventurera sur ce
chemin ?

i .e< eociolocues. les urba-

4

nos projets ». La SNCF a par
ailleurs mené une nouvelle
opération-concertation le 3
juillet, .

Tout cela est bel et bon,
mais le but premier, c’est
d'attirer des entreprises qui
crberont des emplois et ((f:s
capitaux i Marsetlle, « On ne
peut pag prendre de risques
auprés des investisscurs » ré-
sume Dominique Becker.
« Becker est ’homme des
parapluies et il est paralysé
par lamairie » ironise 'un de
ses détracteurs. Il n’y a plus
de grille d’analyse des crité-
Tes, se plaint cet observateur.
« 11 faut attirer des capitaux
privés rapidement, insiste
Henri Roux-Alezais, mais
roactar danc 1a duree Marceid-

Erand bureau du vaisseau
leu de Saint Just. Iln'y apas
de solution uniquement mar-
seillaise. Tout cela risque de
ressembler & une opération
urbaine classique. Mais si
Marseille meurt, les autres

.mourront aussi ». Propos re-

pritv au vol par un homme
d'nfTaires trés connu & Mar-
seillo : « Les politiques ont
un rapport stupicde avee le
temps. Euromed est une
grande idée mais pas encore
un grand projet. Celaresteun
projet 4 1'échelle de 1a DDE
(2). 1 faut lui laisser plus de

temps. Il faut réussir. Ce se--

rait grave d’aller vers une dé-
sillusion ».

De fait, Euromed reprend
son souffle et tente de s’ins-

Philippe Sanmarco :

Société

« On ne sait plus de guoi on parle »

Euroméditerranée est un
excellent projet, auguel nous
nous sommes ralliés,
commente Philippe Sanmar-
co, porte-parole du groupe
socialiste au Conseil munici-
pal. A I’origine, il s’agissait
d’un grand projet économi-
que centré sur le Port autono-
me, qui devait rendre 3 Mar-
seille son rdle de capitale
maritime internationale. Or,
ce volet a pdisparu. En tout
cas, on ne voit rien apparai-
tre.
On attend des informa-
tions sur le Port. Méme son
président, Henri Roux-
Alezais, conteste la maniére
dont Euromed évolue. On
nous parle du J4, et ¢’est tout.
Nous craignons donc qu’Eu-
romed ne goit finalement
qu’une operation d’urbanis-
me centrée sur le TGV et sur
le J4. De maniére plus géneé-
rale, nous craignoms une
vraie dérive du projet.

Lapopulation s¢ demande
co qui va lui arriver, poursuit
Philippe Sanmaraco. Led
concertations dont se targue
Eurcmed ont été trés ambi-
gués. Les populations
concernées ne veulent pas
voir des images virtuelles de
1a Joliette couverte d’arbres,
mais, concrétement, veulent
des emplois et des loge-
ments. La population locale,

Euromed a, par ailleurs,
perdu le contact avec les
chefs d’entreprises Si on
continue, I’ ctablissement pu-
blic d’Etat qu’est Euromeédi-
terranée risque de se désen-
gager du projet, Saint-
Charles et le j4 exceptés. Ce
serait dommage.

Nous, au PS, nous som-
mes toujours a fond pour un
des derniers projets urbains
existant. Mais on ne sait plus
de quoi on parle.

Robert Bret:
« Euromed mangue
d’ambition »

Le Parti communiste n’est
pas contre Euroméditerra-
née, dit Robert Bret, prési-
dent du groupe communiste
auConseil municipal. Maisil
faut revoir sa copic. Pour
nous, Furomed ne semble
pas encore étre la ligne de
force qui nous fera entrer de
plain-pied dans le XXIme
siécle.

Nous avens des inguiftu-
des pour les populations
concernées. It s’agit, en fait,
d’une opération de recompo-
sition sociale. On nous parle
d’immeubles de standing.
Les gens n’auront pas les
moyens de s’aaigner sur les
nouveaux loyers ;

Euromed ne créera que
neu d’emplois. poursuit Ro-

conditiond’ offrirun avenir...
4 des intéréts privés. Enterrer
la passerelle, par exemple,
n’offre guére d’utilité, mais
cela livrerait au privé un fon-
cier de qualité.

Les efforts annoncés ne
sont pas en rapport avec ce
qu'il faudrait. Sept-cents
millions investis par 1’Etat,
c’est dérisoire. Cela risque,
tout au plus, de tourner au
gichis. Alors que Marseille
doit s’inscrire dansun espace
géographique plus impor-
tant, Lyon-Marseille, par
exemple.

Avjourd’hut, 70 % du tra-
fic de Rhone-Alpes se fait
par le Nord. On a besoin de
réorganiser 1’Burope, on a
besoin de synergies pour les
pays du Sud. Exemple, la ré-
paration navale. 1 y a de for-
tes logiques pour un partena-
riat et une coopération avec
I’ Algérie. Mais 1a Méditerra-
née se trouve enfermée dans
une logique ultra-libérale.

Notre ville, dit encore Ro-
bert Bret, posséde un port
dont il fuut conforter les ori-
ginalités. Développer les
croisiéres ? Pourquoi pas?
Mais Marseille est aussi tout
a fait capable de drainer de
nouveaux trafics, avec Fos-
distriport, par exemple.

Malbeursusement, tout se
passe comme si on avait dé-
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‘¢’est un peu secondaire.
‘Mais qui s’aventurera sur ¢e
.chemin ?

Les sociologues, les urba-
nistes etles promoteuts intel-

ligents - il y en a plus qu’on
no croil - savent pourtant do
fongue date que on ne (it
pnn Lo Boanhan RATRILRTICY

R KT IE LA o
rinnvautbon réhabili i

Lsnservaiun au e en villon
guns un maximum de
consensus populaire. Ui
convient donc de persuader
les 28.000 Marseillais direc-
tement concernés par Euro-
med que tout cela est bel et
bon pour eux et leur avenir,

La mission Weiss le fai-
sait. Aujourd’hui, Jean-
Francois Escuit assure quc
’on a tenu compte de la
concertation avec les habi-
tants pour les parkings ou le
cadre de vie, par exemple,
qu’un historien, un philoso-
phe, un sociologue, un pro-
moteur ont planché sur les
espaces publics avec une
préoccupation majeute
comment faire pour que I’on
continue A bien vivre a Mar-
seille. « L opération de
concertation que Nous avons
lancé en décembre 1996 a at-
tiré 3.500 personnes. Elle a
&té trés fructueuse et nous
avons examiné les avis ¢x-
primés avec le plus grand
soin » jure Jean-Frangois Es-
cuit.

Pour la nouvelle gare
Saint Charles, méme souci
officiellementaffiché. « Ona
voulu tout simplifier pour le
confort des voyageurs en gé-
néral et les Marseillais en
particulier, explique Pierre
Izard, le directeur de la

- SNCF. Ei nous avons tenu
compte du comportement de

chaque individu pour établir

« 11 faut atilrer aos vapnaua
privés rapidement, insiste
Henri Roux-Alezais, mais
rester dans la durée. Marseil-
le a une grande notoriéte
dans le mondo, Mais il faut
den signmix, trén vito t o Faeu
wignaua lorle? Furomed
wappite @ lanesn i vl
Lokibnent & T Inliatieapul e
16 4 Wit 6 HEvislghjue Wi
talion ol d'ex ullutlon du
produit Marseiﬁc. Est-ce que
ce sera suffisant 7

Euromed veut faire autre
chose que du portuaire, accu-
gent Patrick Oheix etla CGT.
Marseille est victime de son
histoire, dit André Jollivet,
c’est une métropole tout en
o’étant pas une grande ville.
Mais cl‘)c doit jouer les mé-
tropoles.

Une métropole autour de
son port. Euroméditerranée
et le Port autonome sont
complémentaires. Sans
grand port, point d’EBuromed,
dit un autre. « On ne touche
rien, on ne voit rien, ¢'est
yrai » admet Renaud Muse-
lier. Pour lui, les cing pre-
micres années sont capitales.
« 11 ne pense qu’a se faire
réélire, ils nc pensent tous
qu’a se faire réélire » persi-
flent les mauvaises langues
qui pullulent & Marseille et
jancent rumeur sur rumeut.
La derniére en date : Euro-
med n’a plus d’argent et va
g’arréter bientdt, « ils » ont
tout dépensé... Chacun y va
de son couplet. Les responsa-
bles d’Euromed démentent
avec serénité, il n’est pas
possible quel’ opération s’ar-
réte.

« Buromed s’inscrit dans
I’ensemble des Bouches du
Rhdne et ce n’est pas le so-
leil, reprend pensivement
Pierre Reboud dans son

sillusion ».

De fait, Euromed reprend
son souffle et tente de s’ins-
taller dans la durée. « Au dé-
but, Furomed pensait gortir
dlen opbrutiona rapidement !
virnlnit v dmage finleon
NS Pateh ke Aniii o Main
& Liop vesibuly glevaiysd Hon ol
rmnn A Gt o ipsnnden, & voll
oir briler les &tapes au dé-
but, Euromed n’est parvenu
qu’a brouiller les cartes etsa
propre image. Les Matseil-
1ais, quoi qu’on en dise, ne
savent toujours pas trés bien
ce que c’est, ils doutent, « ils
ne saveni pas trés bien ol
1’on va » admet Renaud Mu-
selier. Le projet ne leur appa-
rait pas clairement parce
qu’il est trop confus, trop
brouillon, veut tout englober
et laisse tout filer pour ¢n ar-
river 4 un manque de lisibali-
1 totale. Les textes de pré-
sentation officiels eux-
mémes, qui s'efforcent a la
lisibilité, sont compliqués.
Euromed veut tout faire, tout
dire. Mais a trop vouloir
prouver, On ne prouve plus

riet.

Or il faudra bien prouver
aux Marseillais, comme aux
investisseurs étrangers a la
ville, qu’Furomed fonction-
ne, qu’ Buromed va gagner
son pari.

Pour cela il lui faudra du
temps, de la patience et du
courage. Marseille joue
peut-&tre sa survie dans cette
dernitre bataille. Une belle
raison pour se battre. Et pour
gagner.

Dominlque PONS

(1) Dans un entretien accordé
3 La Marseillaise, le 27 juin
1997.

(2) Direction Départementale
de I'Equipement.

IMidly, WULLG R FwLBIWLRYy F 5w
des emplois et des loge-
ments. La population locale,
en fait, géne les responsables
d’Furomed. J'en venx pour
prewve velta phiase lgutsnt
i le ppposd o o lentation
Tl gdtatis lelmbbi e el hivet
w 11 Dt elaplacss la populn
ton. »

Euromed ne créera gue
peu d’emplois, poursuit Ro-
bert Bret. Il n’y a guére
drambition £conomique do
teldplojmiment A haverd le
eatimiie 1 on attamd e
vanlage i privé que of 1
aciivite soonoimleus. 1.a Vil
e se met aujourd’hui en

MAalNCUTCUDLLLICILL, WRAsy B
passe comme si on avait dé-
cidé de ne pas jouer dans la
cour des grands. On jouc pe-
it b On panguo d*atnbi
e Muol, visie sives, il
delh o Bunndsditerianés,
J'al anvie do dégagoer desd
moyens pour notre ville.

On demande maitre d’ouvrage

Il o’y a pas de grand des-
sein sans grande passion. Les
batigseurs d’cnvergure,
comme Paul Delouvrier gui
langa les villes nouvelles
sous De Gaulle, sont des
hommes animés d'une
conviction profonde ¢t d’une
volonté forte, toute eniicre
appliquée 2 la poursuite d’un
projet qu’ils sont 2 méme de

synthétiser en quelques:

morts clé, précis, magigues.
Cette conviction, sans ¢esSe
réaffirmée, méme sur un
Jong terme, surtout sur un
long terme, fédere les hom-
imes, les améne & se dépasser
cent fois et renverse toutes
les barriézes.

Cette passion et cette vO-
lonié man%uent 4 Buromedi-
terranée. Et 'ensemble du
projet 5’en ressent. Le prési-
dent d’Euromed a_peu de
temps 3 lui, il est deja pre-
mieradjoint et député. Meme
5*il travaille beaucoup, c’est
trop. Les autres responsa-
bles, quelques soicnt leurs
qualités personnelles, sou-
vent considérables, ont dés
lors tendance & agir chacun
de son cbté. Que les autres se
débrouillent...

Euromed manque par ail-
teurs de lisibilité. Le projet
reste confus, trop vaste, tro
fumeux. Englobant tout et le
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reste, les espaces verts, I'in-
formatique de cinquiéme o -
nération, les creches, la réha-
bilitation, la voiric et quc
sais~je cncorc, il mélangic
tout. On nous dit ainsi que le
Eort doit tirer Euromed. Fort

ien. Mais qu’esi-ce que
c’est, le port de demain ?
Fos 9 Le tourisme de croisié-
re 7 Les conteneurs ? Autre
chose 7 IL convient certes de
tout envisager et les respon-
sables manqueraient & leur
devoir s’ils négligeaient
quelques aspects du proble-
me. Mais dans ce qui est pré-
senté ici ou 13, par écrit ou de
vive voix, nul ne se retrouve.
Ou sont les priorités 7 Les
grands axes de travail ?
Quelle estla direction suivie
et pour quoi faire 7 Autant de

uestions dont les réponses,
si elles existent, sont mal for-
mulées.

Ce manque de lisibilite
tourne facilement & I'incohé-
rence. Tout est mis sur le
méme plan, tout s’embrouil-
le. La encore se fait sentir
I"absence d’un maitre d’ou-
yrage qui indique le cap et
tient la barre d’une main fer-
me, les yeux fixés au loin
pour deviner la tempéte.

Or les Marseillais ont le
droit de savoir et de

comprendre. Personne ne
discute plus l'existence
d'Euromed et sa nécessité.
Marseille avait besoin d’un
grand projet pour ne pas de-
venir Tricste ou Liverpool. I
cst 13, ce projet, mal ficelé et
boursouflé, mais la quand
méme, et c’est sa force. It
dispose d’un peu d’argent,
d’unc logistique et d’hom-
mes de qualite pour le servir.
1! entrainera I’adhésion et
I’appui des Marseillais
quand ceux-ci seront au cou-
rant de tout, sans équivoque.
T s’agit de leur ville, qu’ils
aiment passionnément, de
jeur vie, de leurs emplois et
de leur avenir.

Euroméditerranée est
pour I'instant une opération
technocratique bien montée.
Ce n’est déja pas mal. Cette
opération, qu’on ’apprécie
ou pas, est condamnée 2
réussir. Si elle échoue, nous
&chouerons tous avec elle.
Pour réussir, elle a besoin de
temps, d’unité et de volonte,
choses que tout ’argent du
monde ne peut lui procurer.
Mais qu’elle peut trouver
toute seule 4 condition de le
vouloir vraiment, Sans ou-
blier les hommes.

Doainique PONS



